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expectativa € de um crescimento de
4% do PIB, em 2021. A preocupacgao
é com o deficit publico primédrio con-
olidado (R$ 655,3 bilhoes, 9,08% do
PIB, nos tltimos 12 meses até setembro) e com
adivida bruta do governo geral (INSS, governos
federal, estaduais e municipais), que alcancou
R$ 6,5 trilhdes (90,6% do PIB) em setembro de
2020. Sao indicadores da limitacao da capaci-
dade de execucao de politicas ptiblicas.

A expansdo da economia, que proporciona
aumento da arrecadacao fiscal, é o lado bom
da moeda. A recuperacdo da economia mun-
dial € uma possibilidade real em diversos es-
tudos, principalmente na regido da Associagdo
das Nacoes do Sudeste Asidtico (Asean), en-
quanto a Europa e os EUA se ocupam com a
segundo onda do Covid-19. A chegada da vaci-
na pode significar melhora das economias no
segundo semestre.

Em 12 de novembro de 2020 foi divulgado o
Review of Maritime Transport 2020, pela Unc-
tad, com a previsdao de expansao de 4,1% do
transporte maritimo mundial. Em 2020 a que-
da estimada € de 4%, paralisando cerca de 10%
da frota mundial de navios porta-contéineres.
Sao 98 mil navios que transportaram 11,3 bi-
lhdes de toneladas de carga, segundo as esti-
mativas para 2020.

Os navios porta-contéineres ficaram tao
grandes quanto os navios petroleiros e maio-
res que os graneleiros, que atingiram seu li-
mite, segundo o relatério da Unctad. Mas, os
ganhos de escala ndo se tornaram redugdo de
custos. Os custos do transporte terrestre au-
mentaram na cadeia de suprimentos, ja que os
navios maiores sé podem operar em poucos
portos e nem sempre menores precos de fretes
sdo repassados aos clientes. Esse equilibrio no
transporte maritimo é uma preocupacio para
grandes operadores. E necessdria uma coor-
denacdo sistemdtica em nivel global para pa-
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dronizar procedimentos e operacdes, aponta o
relatorio. A digitalizagdo e a automacgdo devem
aumentar, tornando mais agudo o risco com o
cyber crime. A Asia lidera, movimentando 41%
do volume total da carga embarcada e 62% da
desembarcada. As Américas ficam em segun-
do lugar com 22% da carga maritima embarca-
da e 13% da desembarcada.

Apesar da redugdo no volume de carga, em
2020 ocorreu ampliacao de 6,5% da frota de
gaseiros; 5,8% dos petroleiros; 3,9% dos grane-
leiros e 3,3% dos porta-contéineres. Trés paises
lideram 92,5% na construcdao naval mundial:
China, Coréia do Sul e Japao. Segundo a Rys-
tad Energy, os estaleiros chineses sdo os mais
competitivos e conquistardo a maior parte das
encomendas para construcdo de plataformas
de producdo de petréleo tipo FPSO. A cons-
trucdo de um casco de FPSO custa US$ 94 por
metro ciibico na China; US$ 111 na Coréia do
Sul e US$ 128 no Japao.

No Brasil, a inddstria maritima tem amplia-
do sua vocalizacao, criticando regulagdes e
burocracias que ndo cumprem objetivos cla-
ros, dificultam operacdes e aumentam custos
operacionais. A cabotagem € considerada uma
oportunidade real e uma mudanca na siste-



madtica regulatdria estd na pauta. Por ano, o
custo Brasil consome das empresas um valor
de aproximadamente R$ 1,3 trilhdo, segundo
Carlos da Costa, titular da Secretaria Especial
de Produtividade, Emprego e Competitividade
(Sepec) do Ministério da Economia. O governo
federal conseguiu medir, em parceria com o
setor privado, o chamado custo Brasil — ter-
mo que descreve o conjunto de dificuldades
estruturais, burocrdticas e econd6micas que
comprometem novos investimentos e pioram
o ambiente de negdcios. A Secretaria de Ad-
vocacia da Concorréncia e Competitividade
(Seae) do Ministério da Economia identificou
163 6rgaos reguladores da administragao fede-
ral.

Marcus Quintella, coordenador do Centro
de Estudos e Pesquisas em Transportes, Logis-
tica e Mobilidade Urbana da FGV, em artigo na
Portos e Navios, destaca que a CNT aponta,
em 2020, que 11,8% dos transportadores re-
gistram interesse em utilizar a navegagao de
cabotagem. Segundo Quintella, hd potencial
migracdo de mais de 100 bilhdes de TKU do
modo rodovidrio para a cabotagem.

Para tornar essas expectativas concretas se-
rdo necessdrias andlises, em conjunto com as

Apesar da reducao no
volume de carga, em 2020
ocorreu ampliacao de
6.,5% da frota de gaseiros;
5.8% dos petroleiros; 3,9%
dos graneleiros e 3,3% dos
porta-contéineres
I

associacoes de classe da navegacgdo e dos por-
tos, para aperfeicoamento do aparato regula-
tério. A Associacao Brasileira dos Armadores
de Cabotagem (Abac) disse a Portos e Navios
que anavegacdo de cabotagem apresenta bom
desempenho nas regides Norte e Nordeste do
pais, a expansao dos portos do Pecém (CE) e
Suape (PE) sao prova disso. Em novembro, a
Transpetro passou a integrar o quadro de asso-
ciados da Abac, onde jé estao: Alianca; Norsul;
Flumar Hidrovias do Brasil; Log-In e Merco-
sul Line. Segundo presidente da Abac, Cléber
Lucas, os comités internos atraem associados
para participar dos grupos técnicos.

No Ministério da Infraestrutura estd em for-
magcdo a agenda para criar o BR dos Rios. O ob-
jetivo € criar uma politica publica voltada ao
incentivo do desenvolvimento da navegacgdo
interior na rede fluvial. Os debates visam a um
diagndstico do setor e a formulagdo das dire-
trizes sobre obras prioritdrias e a participacao
de investidores na gestdo de hidrovias, entre
outros temas.

Na constru¢do naval de empurradores e
balsas, os debates também sdo essenciais para
que as ocorréncias na cadeia de suprimentos
de insumos sejam observadas. O diretor do Es-
taleiro Rio Maguari, Fabio Vasconcellos, disse
a Portos e Navios que aco plano e longo estdo
com prazos de entrega de 120 dias, quando
o normal era de 45 a 60 dias. Cabos elétricos,
motores elétricos de pequeno porte, arame de
soldagem, tubos e outros insumos e materiais
também tém prazo de entrega pelo menos
duas vezes maior do que no periodo de nor-
malidade. ®

*lvan Ledo é diretor da Ivens Consult
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